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Hallituksen esitys eduskunnalle laeiksi biopolttodljyn kdyton edistamisesta, bio-
polttoaineiden kayton edistamisessa liikenteessa annetun lain muuttamisesta
seka biopolttoaineista ja bionesteista annetun lain 2 §:n muuttamisesta

Lausunto

Autotuojat ja -teollisuus ry kiittdd mahdollisuudesta antaa lausunto hallituksen esityksesta, joka koskee muun
muassa biopolttoaineiden kayton edistamista liikenteessa. Esityksessd ehdotetaan jakeluvelvoitteen tiuken-
tamisa vuodesta 2021 alkaen siten, ettd vuonna 2029 jakeluvelvoite olisi 30 prosenttia. Kehittyneiden bio-
polttoaineiden lisdvelvoitetta tiukennettaisiin 10 prosenttiyksikkdon vuoteen 2030 mennessa.

Kestavien biopolttoaineiden jakeluvelvoitetta nostamalla voidaan vahentdd merkittavasti olemassaolevan
autokannan paastoja. Biopolttoaineiden osuuden lisddaminen on karkitoimenpide myods IPCC:n syyskuun jul-
kaisemassa toimenpideraportissa ja IEA:n energiaskenaarioraportissa’. IEA:n energiaskenaarioiden mukaan
liilkenteen paastovahennyksista vuoteen 2050 mennessa noin 29 prosenttia voidaan saavuttaa ajoneuvojen
ominaisenergiankulutuksen pienenemiselld, noin 36 prosenttia biopolttoaineilla, noin 15 prosenttia liiken-
teen sahkoistamiselld ja noin 20 prosenttia kulkutapojen tyonjaon muutoksilla ja liikenteen kysyntda vahen-
tamallda muun muassa yhdyskuntarakennetta tiivistamalla.

Biopolttoaineiden merkitys liikenteen hiilidioksidipdaastojen véhentamisessa on olennaisen tarkea vuodelle
2030 asetettujen kansallisten pdaastovahennystavoitteiden saavuttamisessa. Biopolttoaineiden jakeluvelvoit-
teen nostaminen tukee liikenteen fossiilisten polttoaineiden kdytdn vahentamistd. Kansallista energia- ja il-
mastostrategiaa tdaydentdvassa keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelmassa on arvioitu, etta noin puolet lii-
kennesektorille asetetusta padstojen vahentamistavoitteesta vuodelle 2030 voidaan saavuttaa biopolttoai-
neiden osuutta lisadmalla. Biopolttoaineiden merkitys on suuri myés vuoden 2030 jalkeen, silld liikenteen
laajamittainen sahkdistaminen vie useita vuosikymmenia.

Ty6- ja elinkeinoministerién teettdman laajan selvityksen? mukaan biopolttoaineiden jakeluvelvoitteen nos-
taminen 30 prosenttiin ei nostaisi merkittavasti polttoaineiden kustannuksia, mikali kansallisen energia- ja
ilmastotavoitteen mukainen 250 000 sahkdauton ja 50 000 kaasuauton tavoitteet saavutetaan vuoteen 2030
mennessa. On myos arvioitu, ettd kotimainen tuotantokapasiteetti riittaisi taman jakeluvelvoitteen taytta-
miseksi. Sdhkdautojen yleistymisessa on lahivuosina paljon riskitekijoita, jotka liittyvat muun muassa akku-
teknologian kehitykseen, akkujen tuotantokapasiteetin riittdvyyteen ja ajoneuvojen tuotantokustannusten
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kehitys. Viela toistaiseksi séhkéautojen hinta on huomattavasti polttomoottorikadyttoisia autoja korkeampi ja
tayssahkodautojen hankintaa rajaa myos suppea latausinfrastruktuuri ja rajattu toimintasade. Biopolttoainei-
den jakeluvelvoitteen nostamista perustelee myos sahkdautojen yleistymiseen liittyva epavarmuus. Jakelu-
velvoitteen merkitys on suuri erityisesti tilanteessa, jossa tuotantokapasiteetin riittdvyydesta on epavar-
muutta, silla velvoite luo markkinoille vakaan biokomponenttien kysynnan ja lisda investointivarmuutta.
Koska sdahkdautojen yleistymiseen liittyy vield monia epavarmuustekijoita, markkinoilla tulisi varautua enna-
koitua suurempaan tarpeeseen lisata biopolttoaineiden kayttd6a vuosina 2020-2030 paastotavoitteiden saa-
vuttamiseksi.

Uusiutuvien polttoaineiden potentiaali on erityisen suuri dieselautoilla, joihin voidaan jo nyt tankata uusiu-
tuvaa XTL-tyyppistd polttoainetta ilman sekoitusrajaa. Raskaan kaluston paastdjen vahentamisessa biopolt-
toaineet ovat ainoa merkittdva lyhyen aikavalin toimenpide paastojen vahentamiseen, silla sahkokayttois-
ten ajoneuvojen yleistyminen on kuorma-autokannassa hidasta ja markkinoilla ei vield ldhivuosina ole ras-
kaalle kalustolle soveltuvia sahkdautoja.

Etanolin sekoitussuhdetta bensiinissa rajoittaa se, ettd E20-bensiini ei sovellu markkinoilla oleviin bensiiniau-
toihin — ei uusiin eikad kannassa oleviin malleihin. EU:n autonvalmistajille asettamissa tavoitteissa ei viela tois-
taiseksi oteta huomioon koko polttoaineketjun vaikutuksia, vaan paastotavoitteiden saavuttaminen edellyt-
taa valmistajilta sdahkokayttoisten ajoneuvojen valmistamista. Sekd kevyiden ettd raskaiden ajoneuvojen
paastotavoitteiden alustavissa vuosien 2021-2030 linjauksissa tavoitteeksi on asetettu koko polttoaineket-
jun huomioon ottamista padstdjen monitoroinnissa. Tama lisaisi merkittavasti valmistajille asetettujen paas-
totavoitteiden teknologianeutraaliutta. Talla hetkelld valmistajille asetetut tavoitteet eivat kannusta etanoli-
seoksille (suurempi kuin E10) soveltuvien autojen tuotekehitykseen, silld tavoitteiden arvioinnissa paastot
monitoroidaan ainoastaan ajoneuvon kdyton ajalta. Suomen tulisikin valmistajille asetettavien EU-tavoittei-
den linjauksessa edistaa koko polttoaineketjun huomioon ottamista, jolloin markkinoille saataisiin enemman
nykyista korkeammille etanolipitoisuuksille soveltuvia ajoneuvoja.

Puollamme edella esitetyilld perusteilla esityksessa ehdotettua jakeluvelvoitteen nostamisesta ja kehitty-
neiden biopolttoaineiden lisdvelvoitetta.
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