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Valtiovarainvaliokunnan verojaosto
Eduskunta

Asia: Hallituksen esitys HE 276/2018 vp

Autotuojat ja -teollisuus ry:n ja Autoalan Keskusliitto ry:n lausunto hallituksen
esityksesta laiksi autoverolain liitteen muuttamisesta

Kiittmme mahdollisuudesta antaa lausunto hallituksen esityksestd, joka koskee autoveron sopeutta-
mista uuteen henkilé- ja pakettiautojen polttoaineenkulutuksen ja pakokaasujen mittaustapaan (WLTP).
Hallituksen esitys verotaulukon muutoksesta korjaa 1.9.2018 voimaan astuneen autoverotuksen tason
siten, ettd uusi WLTP-arvoihin pohjautuva verotaulukko on kokonaisuutena ja eri pddstétasoilla ve-
roneutraali. Veroneutraalin verotaulukon nopea valmistelu ja takautuva voimaantulo 3.12. alkaen on
kuluttajille ja autoja hankkiville yritysasiakkaille seké autokaupan toimijoille erittédin térked, koska se
poistaa markkinoita hidastaneen veronkorotuksen ja verotuksen tasoa koskevan epédvarmuuden.

Uusi verotaulukko on vaikutuksiltaan lahes veroneutraali aiemman mittaustavan mukaiseen verota-
soon ndhden

VTT:n ja Trafin kerddamaan ensirekisterdityjen autojen paastéarvoihin perustuva aineisto on luotettava
aineisto paastomuutoksen arvioimiselle ja veroneutraalin verotaulukon muodostamiselle. Tutkimusai-
neistoja on ollut kaksi, joista toisessa on verrattu saman autoyksilon takaisinlaskettua NEDC-arvoa
WLTP-arvoon ja toisessa WLTP-hyvdksytyn auton WLTP-arvoa sitd vastaavan NEDC-auton mitattuun
NEDC-arvoon. Kummankin aineiston havaintomaarat ovat suuria vuosittaiseen ensirekisteréintimaariin
verrattuna, ne edustavat noin viidennesta ensirekisterdintien maarasta. Havaintoaineistot ovat maaral-
lisesti ja laadullisesti edustavia kaikkien markkinoilla olevien automallien keskimaardisen NEDC- ja
WLTP-pddstétason erojen kuvaamiseen.

WLTP-muutokset johtavat pidemmalla aikavalilla huomattaviin mallimuutoksiin, joten vastaavan tutki-
musaineiston kerddminen mitatun NEDC-tason ja WLTP-tason vélisesta erosta olisi tulevaisuudessa yha
haastavampaa. Nain ollen valtiovarainministerion tutkimus ajoittuu oikeaan ajankohtaan, silla viela tois-
taiseksi suurimmalle osalle markkinoilla olevista WLTP-automalleista on tunnistettavissa vertailukelpoi-
nen lahes identtinen NEDC-automalli.

Autoalan kokoamiin automallikohtaisiin padstdaineistojen ja Trafilta saatujen ensirekisterdityjen auto-
jen paastotietoja koskeviin aineistojen perusteella esityksen mukainen verotaulukko 1A tuottaa lahes
veroneutraalin lopputuloksen ja korjaa hyvin syyskuussa voimaan astuneen verotaulukon aiheuttaman
keskiveron kasvun.

Syyskuun verotaulukko nosti autoveron tasoa hallitusohjelman tavoitteiden vastaisesti

Selvityksen mukaan autovero olisi kasvanut ilman verotaulukkoon tehtavaa korjausta noin 90 miljoo-
nalla eurolla vuodessa. Veronkorotus oli keskimaarin 1,5 prosenttiyksikkda ja se kohdentui erityisesti
keskipaastoisiin ja suuripaastoisiin autoihin, joiden autoveron taso on jo nykyisin verrattain kirea. 1,5
prosentin autoveron korotus olisi hintajoustolla arvioiden vahentanyt uusien autojen kysyntaa 4 000—



5 000 autolla ja palauttanut kysynnan 2010-luvun taloudellisen matalasuhdanteen tasoon. Uusia autoja
tulisi vuosittain myyda noin 140 000—-150 000, jotta autokannan keski-ian kasvu pysahtyisi. Ensirekiste-
rointien maaran vaheneminen hidastaisi autokannan uusiutumista, liikkenteen paastdjen vahentamista
ja vaihtoehtoisia kayttovoimia hyddyntdvien ajoneuvojen yleistymista.

Paastoprogression kiristiminen ei vihenna paastéja kaytettynd maahantuotavien autojen maaran
kasvun takia

Uusi ehdotettu verotaulukko sailyttda autoveron kunnianhimoisen paastéprogression, mutta leikkaa ve-
rotaulukosta syyskuun alun taulukon keski- ja suuripdastoisten autojen verotason noston. Kysynta oh-
jautuu jo nyt padosin vahapaastoisiin ajoneuvoihin. Esimerkiksi tdnd vuonna uutena ensirekisterdidyista
henkildautoista noin 15 prosenttia on paastoiltaan (NEDC) yli 140 g/km. Paastoprogression kiristaminen
olisi haitallista, silld se kannustaisi yha selvemmin tuomaan suuripaastoiset autot kaytettynd maahan.
Kaytettyna maahantuodut autot ovat paaosin keski- ja suuripdastoisia — niista 63 prosenttia on paastoil-
taan yli 140 g/km (2018). Vuonna 2018 uutena Suomeen on ensirekisterdity uutena noin 18 000 yli 140
g/km péaastotason autoa — kaytettyna niitd on tdna vuonna tuotu maahan 22 200. Suuripaastoisten au-
tojen maara autokannassa kasvaakin ensisijaisesti kaytettyna tuonnin takia.

Autoveron kiristaminen lisda kaytettyjen autojen maahantuontiin, silla kdytetyt autot verotetaan aina
niiden alkuperaisen kdyttéonottopaivimaaran aikana vallinneen verotason mukaan. Néin ollen paasto-
progression kiristdminen siirtaisi ensisijaisesti kysyntaa ulkomailta kdytettyna tuontiin. Autoverotus suo-
sii tahtomattaan autojen hankintaa kdytettyna ulkomailta, silla verotusarvon maarittamisessa kaytetaan
epavarmuusvdhennysta ja auton varusteita ei ole mahdollista arvottaa tayteen verotusarvoon asti kuten
uusilla autoilla tehddan. NEDC-autot verotetaan jatkossakin kaytettyna maahantuotaessa vanhaa alem-
paa verotaulukkoa soveltaen, joten WLTP-autojen paastoprogression nostaminen olisi lisdnnyt entises-
tdan kaytettyna maahantuotujen suuripdastoisten NEDC-autojen houkuttelevuutta.

Veromuutoksen toteutustapa on erittdin onnistunut

Uusien autojen kysynta on viime kuukausina ollut poikkeuksellisen alhaalla. WLTP-muutoksen tuomien
markkinamuutosten lisdksi autoveron kiristyminen ja autoveroon liittyva epdavarmuus on heikentanyt
uusien autojen kysyntda. Henkildautojen asiakastilausten kumulatiivinen maara oli syksyyn asti viime
vuotta suurempi, mutta syyskuun alun jalkeen uusien autojen tilausten maara on vahentynyt selvasti.
Syys-marraskuun asiakastilausten maara on neljanneksen pienempi kuin vastaavana aikana viime
vuonna. Hallituksen esittama korjaus ajoittuu oikeaan aikaan, silld se ehtii vaikuttamaan jo lahikuukau-
sien kysyntaan eika aiheuta takautuvasti “yli yon” toteutettuna markkinahairiota.
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